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puestos y unidos por sus bases; el inferior de 5,50
queda sumergido, y el superior de 2,50 se mantie-
ne fuera del agua, lo cual da 8,00 metros para la
altura total del dique. El sistema de construccion
estd reducido a tres mamparos 6 bastidores lon=-

gitudinales, uno central y otros dos inclinados,

uniéndose los tres en la quilla; y 4 una serie de cu-
chillos trasversales que los ligan. Lleva ademas las
proas de forma piramidal.

El sistema de amarras tambien esta mejor en-
tendido que el de Pringle. Una cadena longitudi-
nal, sujeta al fondo de trecho en trecho, ya por
medio de anclas, ya de pilotes de rosca, suminis-
tra para todas las secciones de la misma fila cuan-
tos puntos de amarra se crean] necesarios. Cada
seccion lleva de ordinario cuatro amarras en el
sentido del rompeolas; dos verticales y dos incli-
nadas. Ademas de éstas, arranca de una cadena
longitudinal que rodea al cajon, otro ramal hacia
la cara que mira al mar, con objeto de oponerse
4 la accion de las olas que tumbarian el cajon-si
se suprimiese aquella amarra.

Las cajas estan dispuestas en dos filas, distan-
tes 5 metros,*de manera que los llenos de la se-
gunda cubran los huecos de la primera. Los llenos,
sin contar las proas, son iguales & los claros; es
decir, de 20 metros cada uno.

(Se continuard.)

LIGERA IDEA

DE LAS

OBEAS DE DESECACION DE LA ALBUFERA DE LA ALCUDIA
EN LA ISLA DE MALLORCA (1).

(Continuacion.)

La Albufera se ha considerado dividida en
tres grandes regiones : la del N., la del 8. y Ia
central, conocida con el nombre de Forcadet.

Para el saneamiento so han encauzado (véase
el plano adjunto) los torrentes de Muro y San
Miguel, 4 cuyas aguas, como hemos visto, era
debida principalmente la formacion de los pan-
tanos, pues se extendian por aquella dilatada
Nlanura, sin direccion fija que las llevase al mar.
Este encauzamiento se ha hecho por medio de

(1) Véase el niimero 23 de 1a REVIsTA de 1872,

I
?

malecones ¢ diques de tierra de cuatro. metros
de ancho en la base superior,'por dos de altura,
dando 4 los taludes la inclinacion de uno y me-
dio de base, por uno de altura.

El canal de San Miguel tiene 30 metros de
ancho y 20 el de Muro; ambos se desarrollan en
curva de gran radio, hasta reunirse tangencial-
mente para marchar juntos al mar, formando
el gran canal, casi en linea recta y con 55 me-
tros de anchura, siendo sus malecones ¢ di-
ques de la misma forma y dimensiones que los
de cada uno de los canales 4ntes mencionados, y
cuyos taludes se hallan naturalmente defendidos
por la mucha hierba que lozana se desarrolla en
aquellas margenes siempre verdes. ’

A consecuencia del asiento verificado por las
tierras de que estan formados los malecones, la
altura de éstos ha disminuido en algunos puntos
cerca de medio metro, y la Empresa se ocupa
continuamente en restablecer los primitivos per-
files, 4 pesar de no ser necesaria esta operacion,
como han demostrado las repetidas y grandes
avenidas del uiltimo invierno.

La pendiente de estos canales es tan escasa,
que puede considerarse casi nula en el fondo, ve-
rificindose la corriente de las aguas en virtud
de la pendiente que se establece en la superficie;
pendiente tanto mayor, cuanto mayor es la ave-
nida, y que en union con la gran seccion de los
canales, llega & dar paso 4 enormes cantidades
de agua durante las crecidas del invierno.

El gran canal desemboca en el mar, en el mis-
mo punto en que una avenida habia roto, hace '
afios, el dique de arena espontineamente alli for-
mado, siguiendo asi con mucho acierto las indi-
caciones de la naturaleza, siempre sibias. Con
el objeto de mantener expedita la desembocadura
del canal, se prolongan los malecones de éste,
dentro del mar, en cantidad considerable y de
una esmerada construccion de escollera concerta-
da. El dique del 8. se prolonga mas que el otro,
y termina en curva, cuya concavidad mira al N.,
con objeto de que los aterramientos se formen
con preferencia al lado opuesto 4 los vientos rei-
nantes. Este efecto parece haberse iniciado, pero
hasta transcurridos algunos afios no podra darse
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por bien conocido el régimen de aquella playa.

En el proyecto pr1mmvo se habia pensado
terraplenar los pantanos, cuyo fondo estuviese
més bajo que el nivel del mar; despues se ha
visto ser tantos los que se hallan en estas condi-
ciones, que se ha reconocido humanamente im-
posible el terraplenarlos, y se ha apelado 4 la
elevacion del agua por medio de maquinas de
vapor.

Primeramente, se establecieron dos bombas
de fuerza centrifuga, que més tarde han sido
reemplazadas por dos grandes ruedas hidrauli-
cas, cada una de las cuales puede elevar un me-
tro y medio ctéibico por segundo. Aplicados es-
tos poderosos agentes, pocos dias bastaron para
dejar desecados los terrenos. Posteriormente se
ha montado otra enorme rueda hidraulica, que
puede por si sola elevar hasta tres metros cibi-
cos por segundo y ademas otra para el riego, que
en caso necesario puede auxiliar 4 las de sanea-
miento.

Con el objeto de conducir al mar las agunas
que caen sobre la Albufera en tiempo de lluvias,
asi como las de manantiales que nacen en la mis-
ma localidad, se han construido dos canales la-
terales de 12 metros de anchura, cada uno, ado-
sados al gran canal, y cuya comunicacion con
éste y con el mar cerca de la desembocadura, se
verifica por medio de compuertas, que la misma
corriente hace funcionar, impidiendo que las
aguas del gran canal 6 del mar invadan en caso
de crecida 6 grandes pleamares los laterales, y
admitiendo las de éstos siempre que su nivel sea
superior al del gran canal. )

Los malecones de los canales laterales tienen
un metro 70 centimetros sobre el fondo, y la
anchura de 1™,5 en Ia parte superior el del N.,
y uno el del 8., ambos con taludes de uno por
uno.

A estos canales laterales, cuyo fondo est4 algo
mas bajo que el del gran canal, son arrojadas
todas las aguas que las maquinas elevan, y se-
gun hemos tenido ocasion de ver diferentes ve-
ces, las mayores inundaciones desaparecen en
ménos de cuarenta y ocho horas, sobre todo
desde que ]a Empresa ha desviado las aguas de

las vertientes de la parte N., y las ha conducido
directamente al mar por medio de malecones de
circunvalacion, 4 pesar de ser ésta una obra no
prevista en los proyectos. ;

Por Real érden de 6 de Febrero de 1868 se
aprueba el modo de llevar 4 cabo la desemboca-~
dura del gran canal en el mar y de las acequias
laterales, y seaprueban tambien los proyectos de
canales deriego, que ya estin construidos forman-
do una red muy completa y bien entendida. Su
fabrica es de mamposteria ordinaria con reves-
timientos hidrdulicos y su seccion acomodada 4
la categoria 1 6rden de los canales. :

"El enrase 6 coronacion de las regueras forma
una curva caleulada de modo que en un mismo
tiempo salga igual cantidad de agua por cada
una de las aberturas para el riego de cada par-
cela de terreno, lo cual simplifica la operacion.

En las margenes de los canales y de las mu-
chas carreteras que la empresa ha construido,
en longitud de unos 60 kilémetros, asi para el
desarrollo de las obras como para la explotacion
de los terrenos, se han hecho plantaciones in-
mensas de dlamos , moreras, higueras, nogales
y otros drboles que en pocos afies cambiardn el
aspecto de aquella localidad.

Como complemento de los canales principales
se han construnido otros secundarios que vierten
en los laterales 6 comunican-con el gran canal
por medio de compuertas movidas automdatica-
mente. Se han construido tambien todos los si-
fones y pasos de agua necesarios para llevar 4
las mdiquinas las aguas inferiores con indepen-
dencia de las que van al mar por gravitacion,
asi como para mantener separadas las de las di-
ferentes zonas; tres puentes principales, otros
secundarios y muchos provisionales.

El de mas consideracion es el del gran canal
cerca de su desembocadura que estid compuesto
de cinco arcos y es todo de sillerfa. Los otros
dos sobre los canales de Muro y San Miguel son
de hierro con estribos de silleria.

La Compafifa ha construido tambien vérias ca-
sas de labor donde estan perfectamente ordenados
los aperos de labranza y los mas ttiles aparatos
agricolas, un buen edificio de fibrica para cada
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una de las méquinas de vapor con arreglo &

los planos aprobados, y una multitad de casi-

llas para los cultivadores que en nimero consi-
derable se vai extendiendo por las fértiles lla-
nuras de la Albufera dntes cenagosas ¢ inhospi-
‘talarias. :

Hoy el trigo, la cebada, las habas, la avena
y legumbres - verduras de todas clases, crecen
abundantemente en aquellos campos virgenes,
que en extension de unas 2.030 hectireas han
sido arrancados al dominio de las aguas.

Aunque el desagiie y sancamiento estd termi-
nado, debo hacer constar que existe una laguna
de unas 5 hectireas de extension, llamada el
amarador, situada en la parte S., que recibe aguas
por el canal de las fuentes de Son San Juan 'y
las suelta por el canal de Can Molinas y canal del
amarador para riego de una parte considerable
de los terrenos de aquella region.

Los pueblos de Muro, Santa Margarita y La

Puebla han exigido 4 la Empresa que respetdr:
el amarador, donde desde tiempo inmemorial vie-
nen efectuando la maceracion del cifiamo, de
una manera por cierto bien poco arreglada 4 las
condiciones higiénicas que debieran prescribirse.
Quizas los indicados pueblos tienen el ‘pensa-
miento de que dicho amarador sea un dia el
punto’ obligado para la maceracion de todo el
cafiamo que serecolecta en sus términos, alejan-
do asi de los centros de poblacion una operacion
tan nociva 4 la salud publica.
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de la Albufera, faltando sdélo poner los terrenos
en buenas condiciones para el cultivo. Esta
operacion es costosa & causa, no sélo de la na-
turaleza del mismo terreno, sino por el descenso
gradual que se vicne notando en grandes zonas
de Ia Albufera.

Algunas de las obras mds considerables han
bajado uniformemente y sin la menor perturba-
cion hasta 15 centimetros 4 causa de su peso y
de la compresibilidad del suelo. Este efecto ge-
neral continuard todavia por un tiempo bastante
largo 4 medida que los tejidos turbosos se vayan
descomponicndo.

La roturacion de estos terrenos produce mu-
chas enfermedades & los que la llevan 4 cabo,
sobre todo cuando se hace debidamente dando
profundaslabores con arados de vertedera, y esto
es uno de los contratiempos que mds deben 1la-
mar la atencion.

Esto no obstante, ¢l resultado general que se
observa en los pueblos vecinos es gque la salud
ptiblica ha mejorado notablemente, y para demos-
trarlo sin recurrir 4 la estadistica, basta saber que

" la cantidad de sulfato de quinina que se expende

- hoy en un afic en una sola farmacia, importa

miles de reales ménos que la que se expendia en

igual plazo 4ntes de la ¢jecucion de las obras de

saneamiento.
Ahora se ocurre naturalmente preguntar cui-
les seran las circunstancias que mas influencia

. pueden tener en ‘el éxito de este negocio, y desde

Cerca del puerto de Aleudia y en el ‘confin .

N. de la Albufera se ve poco mds de una hecta-
rea de terreno pantanoso que la Empresa no ha

podido adquirir por ser de concesion particular,

hecha por el patrimonio & algunos individuos 3

sin fijarles plazo para el saneamiento.
Finalmente, cerca de la desembocadura del
gran canal existen dos pantanos, que miden
juntos unos 3.500 metros cuadrados de superfi-
cie, estdn en comunicacion con el mar por filtra-
cion , tienen mucha profundidad, el agua es sa-
lada y su nivel varia con el del mar, por cuya
razon ni son insalubres, ni necesitan desecar. |

Resulta, pues, que pueden considerarse termi-

nadas las obras de desagiie, saneamiento y riego '

luégo puedo afirmar que la construccion de la
via férrea de Palma & Alcudia, que tanto pre-
ocupa hoy la opinion publica, serd unode los mas
poderosos auxiliares de la Empresa, porque fa-
cilitara los trasportes y el aumento de poblacion
de aquella comarca. [Ah! si fuera posible ins-
tantineamente convertir La Puebla en una villa
de 80.000 habitantes, jqué negocio tan fabuloso

! hubiera sido el de la desecacion de la Albufera!

Pero ya que esto es un suefio, caminese al
ménos en el mismo sentido, es decir, favoréz-
canse por todos los ‘medios imaginables el au-
mento de poblacion y facilitese cuanto sea posi-
ble la extraccion de los productos.

Por otra parte, sihoy sobra el terreno en can-
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tidad enorme, quizas podrian reducirse los gas-
tos de agctamiento manteniendo més alta la
capa ambiente de agua, sacrificando superficie
que més tarde podria recuperarse con oportu-
nidad, y formando marjales como las fechas de
nuestra vecina isla de Ibiza, ¢ como los famosos
polders de los holandeses.

Es un hecho cierto que las antiguas marjales
se han ensanchado desde que por efecto de las
nuevas obras las aguas han experimentado un
descenso general; pues del mismo mode podria
recobrarse el terreno que se sacrificase y que por
falta de brazos ha de permanecer improductivo
sino se dedica en su mayor partea la industria
pecuaria bajo un régimen desconocido en el pais,
Y que de todos modos conviene estudiar, para
poder combinar sz empleo y el de los prados ar-
tificiales con la formacion de las fechas. No olvi-
demos que la Albufera, debidamente administra-
da, podria surtir de carnes el importante mer-
cado de Palma. -

Ademas de lo expuesto, es indudable que un
dia, lejano atn, todo el desagiie podra hacerse
por gravitacion; para convencerse de ello basta
examinar el modo de formacion de aquel terre-
no, contemplar las primeras marjales y hacer des-
pues uso de la mas bella facultad del hombre, la
de generalizar. Pues siendo esto asi, es evidente
que conviene acelerar la formacion, ya que no
por medio de trasportes mds 6 ménos estudiados
¥ costosos, aprovechando al ménos los agentes
naturales. Las primeras avenidas del otofio, asi
en el torrente de Muro, como en el San Miguel
suelen ser turbias y abundantes en preciosos
acarreos que se van al mar, miéntras parece que
no seria dificil detenerlos por medie de grandes
excavaciones en ¢l lecho de los canales, donde,
merced al brusco ensanchamiento de la seccion,
se detendrian formando grandes depésitos, cuya
extraccion y aprovechamiento en terrenos cerca-
1n0s no serian costosos.

Ademas, es indudable que & pesar de la dis-
tribucion de las obras hoy existentes, muchos de
los terrenos que 4ntes eran pantanos y que vol-
verian 4 serlo en el momento en que se interrum-
piese el trabajo de las maquinas , podrian perié-

dicamente ser recubiertos por capas sedimenta-
rias empleando el sistema tan generalizado hoy
en toda Europa. _

Este método, en el caso de que se trata, es
largo & causa de su periodicidad; pero téngase
presente que es mucha la potencia de sedimenta-
cion de las avenidas, y como no se le indica més
que como un medio auxiliar y como un aprove-
chamiento de fuerzas naturales que se pierden,
merece ser tomado en consideracion y debe es-
tudiarse.

Desde luégo, utilizando las consideraciones
que preceden, los muchos cultivadores que hoy
tienen 4 su cargo enormes cantidades de terre-
no, cuya explotacion no pueden dominar, se li-
mitarian & menor extension, podrian cultivar
con el esmero debido, y elresultado seria aumen-

| tar el producto de la unidad de superficie, y se-

guidamente el erédito del terreno. En la actua-
lidad, como he dicho, los terratenientes sobrados
de éste y faltos de capitales tienen ventaja culti-
vando mal y asi lo hacen atendiendo 4 su interes
particular, circunstancia hasta cierto punto in-
separable de la personalidad humana. Es, pues,
tambien esencialisimo buscar la garantia de los
compromisos contraidos por los particalares, no

. en la vigilancia siempre dificil y costosa, sino en

una estudiada y bien entendida armonia de to-
dos los intereses.

No terminaré sin consignar que para llevar 4
cabo las importantes obras de la Albufera no se
han omitido sacrificios, elevandose el capital gas-

' tado 4 la respetable suma de 37.000.000 de rea-

les, y todo esto, mirando todavia incierto y en-
vuelto en las nebulosidades del porvenir el resul-
tado financiero de tan cuantiosos gastos.

Digna es, pues, de todo respeto, de la alta
estima, consideracion y agradecimiento de la isla
y de-toda la proteccion del'gobierno, una Empre-
sa que asi ha sabido conducirse en la realizacion
de tan vasto pensamiento. :

E. Pou.

Una nueva y lamentable desgracia te-
nemos que participar 4 nuestros lecto-
res: El Ingeniero Jefe de primera clase



